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Beschlussvorlage

Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen StraRenraum - Richtlinie und Entscheidungskriterien
fur die Ladesaulenausbauplanung in Remscheid

Beratungsfolge

Gremium Sitzungstermin Beratungsform

1 Rat 02.10.2025 Entscheidung

Offentlichkeit
Die Beratung erfolgt in offentlicher Sitzung.

Eilentscheidung / Dringlichkeitsentscheidung
nicht erforderlich

Federfiihrung
3.31.4 Klimaschutz, Nachhaltigkeit und Mobilitat

Beteiligte Stellen

0.11 Personal und Organisation

3.32 Blrger, Sicherheit und Ordnung

4.00 Fachdezernat Stadtentwicklung, Bauen und Wirtschaftsférderung
4.12 Stadtentwicklung, Verkehrs- und Bauleitplanung

4.62 L Liegenschaftsentwicklung, Vermessung und Kataster
Technische Betriebe Remscheid

Beschlussvorschlag

Der Rat beauftragt die Verwaltung mit dem Ausbau (Erweiterung) der 6ffentlichen
Ladeinfrastruktur. Die Einrichtung von Lademdglichkeiten im 6ffentlichen StralRenraum erfolgt
anhand der ,Richtlinie fir den Abschluss von Gestattungsvertragen zur Errichtung und zum
Betrieb von E-Ladesauen im Stadtgebiet Remscheid“ und den darin festgelegten Kriterien.
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Finanzielle Folgen und Auswirkungen

Voraussichtlicher Aufwand und voraussichtliche Auszahlungen im laufenden Jahr und in
Folgejahren

keine

Die erforderlichen Haushaltsmittel sind im Ergebnis- und Finanzplan enthalten
entfallt

Produkt(e)
14.01.01 Umweltschutz

Begriindung

Vorbemerkungen und Rahmenbedingungen

Beim weiteren Ausbau von Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum ist zu bertcksichtigen, wie
sich die Nutzung und Nachfrage zukiinftig entwickeln wird. Bereits heute — und voraussichtlich
auch in Zukunft — erfolgt der Grofteil des Ladevorgangs von E-Fahrzeugen im privaten sowie
im nichtoffentlichen gewerblichen Bereich.

Im 6ffentlichen Raum sind aktuell 96 Ladepunkte in Betrieb.

In den kommenden Jahren wird ein deutlicher Anstieg an Lademadglichkeiten erwartet. Eine
seridse Prognose Uber Umfang und Verteilung ist derzeit jedoch nicht mdglich.

Die beigefugte Richtlinie fokussiert sich ausschlieRlich auf die 6ffentliche Ladeinfrastruktur. Sie
ersetzt nicht die wesentlich bedeutsamere Ladeinfrastruktur im privaten oder halbéffentlichen
Bereich.

Der Pkw-Markt in Deutschland lasst sich in drei wesentliche Nutzergruppen gliedern:
. Privatfahrzeuge

. Flottenfahrzeuge (rein gewerblich genutzt, haufig von wechselnden Nutzern)

. Dienstwagen (privat und dienstlich nutzbar, auf eine Organisation zugelassen)

Daraus ergeben sich folgende typische Nutzungsszenarien fur Ladeinfrastruktur:

. Laden Uber Nacht: Zu Hause (Privat- und Dienstwagen) oder auf
Unternehmensparkplatzen (Flottenfahrzeuge).

. Laden am Arbeitsplatz: Fur Privatfahrzeuge und Dienstwagen.

. Laden im (halb-)6ffentlichen Raum: Wahrend des Parkens, z. B. beim Einkaufen auf
Supermarktparkplatzen oder seltener auf offentlichen Parkflachen.

. Zwischenladen unterwegs: Nachladen wahrend einer Fahrtunterbrechung.

Im Regelfall werden Elektrofahrzeuge Uber Nacht geladen — eine Anforderung, die vorrangig
von privater oder halboéffentlicher Infrastruktur abgedeckt werden soll. Die offentliche
Ladeinfrastruktur hingegen ist insbesondere fir das Zwischenladen unterwegs relevant.
Auflerdem bietet sie den Eigentimern von Elektrofahrzeugen, die nicht zu Hause oder am
Arbeitsplatz laden kdnnen, eine Mdglichkeit.



Seite 3 Drucksache 16/7645

Ein zentrales Unterscheidungsmerkmal bei Ladeinfrastruktur ist der Zugang und der Besitz der
Grundflache:

. Offentliche Ladeinfrastruktur: 6ffentlich zuganglich, auf stadtischem Grund.

. Halboffentliche Ladeinfrastruktur: 6ffentlich zuganglich, jedoch auf privatem Grund (z. B.
Supermarktparkplatze), teilweise zeitlich eingeschrankter Zugang.

. Private Ladeinfrastruktur: nicht 6ffentlich zuganglich, auf privatem Grund (z. B. an

Wohngebauden oder Firmengelanden).

Vorgehensweise zum Ausbau der Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum (Uberblick)
Der Ausbau und die Verteilung kiinftiger Ladesaulen im Stadtgebiet erfolgen auf Grundlage
einer stadtischen Richtlinie sowie eines bestehenden Flachenrasters. Dieses Raster orientiert
sich an den 54 Stimmbezirken in Remscheid, die eine annahernd gleichmafige
Einwohnerverteilung aufweisen und bietet somit eine geeignete Grundlage fir eine faire und
bedarfsorientierte Standortverteilung.

Ziel der Richtlinie ist es, zunachst in jeder der 54 Flacheneinheiten mindestens eine Ladesaule
mit zwei Ladepunkten zu errichten. Weitere Ladepunkte innerhalb eines Bezirks kdnnen dann
eingerichtet werden, wenn entweder:

. die bestehende Ladeinfrastruktur ausgelastet ist oder

. ein nachvollziehbarer zusatzlicher Bedarf besteht.

Die Vergabe der Standorte erfolgt — wie bisher — tUiber Gestattungsvertrage. Die Zustandigkeit
fur die Standortvergabe richtet sich nach der Eigentiimerschaft der jeweiligen Flache
(6ffentlicher StralRenraum bzw. stadtische Grundstlicke), weshalb auch die Ansprechpartner
standortabhangig sind.

Verteilung der Ladesédulen im Stadtgebiet — aktuell und zukiinftig

In der ersten Ausbaustufe des stadtischen Ladesaulennetzes lag der Fokus auf der
Sicherstellung einer bedarfsorientierten Grundversorgung. Daher wurde in nahezu jedem
Stadtteil mindestens eine Ladestation errichtet. Zusatzlich wurden Standorte mit hoher
erwarteter Nachfrage bevorzugt bertcksichtigt. Detaillierte Informationen finden sich in der
Vorlage DS16/0758 sowie im Ladeinfrastrukturkonzept der Stadt vom 29.06.2020.

Um einerseits eine bedarfsgerechte Weiterentwicklung zu gewahrleisten und andererseits den
Standortanfragen von Ladesaulenbetreibern gerecht zu werden, schlagt die Verwaltung ein
neues Verfahren vor. Kunftig sollen 6ffentliche Standorte vorrangig dort entstehen, wo eine
entsprechende Auslastung festgestellt wurde bzw. wo noch kein Standort in einem Stimmbezirk
vorhanden ist — bei méglichst gleichmaRiger Verteilung im Stadtgebiet. Dieser Ansatz
gewahrleistet Transparenz, Bedarfsgerechtigkeit und eine faire raumliche Verteilung des
Ausbaus. Gleichzeitig wird so mit dem 6ffentlichen StralRenraum sparsam umgegangen und
den konkurrierenden Nutzungen in diesem endlichen Raum Rechnung getragen.

Bei der konkreten Standortprifung legt die Verwaltung besonderen Wert auf:

. Barrierefreiheit

. Verkehrssicherheit

. Vermeidung von Nutzungskonflikten, insbesondere mit dem Rad- und Ful3verkehr und
maoglichen Standorten von Stadtbdumen (Stadtbaumkonzept).

Der Rat der Stadt hat mit Beschluss vom 24.06.2021 die EWR GmbH mit der Umsetzung des
Ladeinfrastrukturkonzepts beauftragt. Um eine kontrollierte Marktéffnung zu ermdglichen,
offentliche Flachen effizient zu nutzen und den weiteren Ausbau der Ladeinfrastruktur im
offentlichen Raum zu férdern, wurde die beigefligte Richtlinie entwickelt.
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Anmerkungen zur ,Richtlinie fiir den Abschluss von Gestattungsvertragen zur
Errichtung und zum Betrieb von E-Ladesauen im Stadtgebiet Remscheid“

Ziel der Richtlinie ist der Aufbau einer flachendeckenden, bedarfsgerechten und
nutzerfreundlichen Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge im gesamten Stadtgebiet.

Sie regelt die Vergabe von 6ffentlichen Standorten fur E-Ladesaulen in Remscheid.
Gewerbliche Anbieter kénnen sich bei der Stadt flr geeignete Flachen bewerben. Potenzielle
Standorte sind unter Berilicksichtigung der in der Richtlinie festgelegten Kriterien sowie der
bereitgestellten Kartendarstellung eigenstandig zu identifizieren.

Da eine formelle Ausschreibung fir viele Infrastrukturbetreiber wenig attraktiv ist, wurde
bewusst auf ein alternatives Verfahren mittels Gestattungsvertragen auf Basis der Richtlinie
gesetzt. Dieses Verfahren bietet einen niedrigschwelligen Zugang und erhoht die Attraktivitat fur
potenzielle Betreiber.

Von den insgesamt 54 vorgesehenen Flachen sind bereits 15 belegt. Uber die Auslastung der
bestehenden Ladepunkte wird regelmafig berichtet.

Zur Steuerung des Ausbaus sieht die Richtlinie vor, dass zunachst je Flache nur eine E-
Ladesaule (in der Regel mit zwei Ladepunkten) errichtet werden darf. Erst wenn eine
bestehende E-Ladesaule eine Auslastung gem. Richtlinie erreicht, kann ein Antrag auf
Errichtung und Betrieb einer weiteren E-Ladesaule innerhalb derselben Flache gestellt werden.
Dadurch wird sichergestellt, dass genligend 6ffentliche Parkflachen erhalten bleiben und die
Ladeinfrastruktur gleichmafig Gber das Stadtgebiet verteilt wird.

Die Betreiber sind verpflichtet, jeweils zum Stichtag 30.06. und 31.12. eines Jahres
Auslastungsdaten flir den vorherigen Berichtszeitraum an die Stadtverwaltung zu Gbermitteln.
Der bestehende Betreiber hat bei der Errichtung weiterer Ladepunkte an einem bereits
genutzten Standort Vorrang. Sollte dieser jedoch innerhalb von drei Monaten keinen
Ausbauantrag stellen, wird die Flache fur andere Anbieter freigegeben.

Der Vertrag fur einen Standort wird flr einen Zeitraum von zehn Jahren (geschlossen und kann
zwei Mal jeweils um weitere funf Jahre verlangert werden.

Die Richtlinie legt das Verfahren transparent und nachvollziehbar fest.

Weiteres Vorgehen:
Nach Beschluss wird die Verwaltung die Richtlinie im Amtsblatt der Stadt Remscheid
veroffentlichen.

Auswirkungen auf den Klimaschutz

Mit dem weiteren Ausbau des Ladesaulennetzes werden die Grundlagen daflr gelegt, die
Umrustung der Kraftfahrzeugflotte auf umwelt- und klimafreundliche Antriebe zu beschleunigen
und somit einen Beitrag zur Reduktion des Treibhausgasausstofles zu leisten. Insgesamt kann
die hier dargestellte MalRnahme als positiver Beitrag zum Klimaschutz bewertet werden.

In Vertretung

Reul-Nocke
Beigeordnete fir Ordnung, Sicherheit und Recht

Mast-Weisz
Oberburgermeister

Anlage(n)
Anlage 1: 16/7645 - Richtlinie flir den Abschluss von Gestattungsvertragen zur Errichtung und

zum Betrieb von E-Ladesauen im Stadtgebiet Remscheid_08072025
Anlage 2: 16/7645 - Ubersichtskarte 6ffentlicher Lades&ulen in Remscheid
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Anlage 3: 16/7645 Nachhaltigkeits- und Klimaanpassungs - Check (1)
Anlage 4: 16/7645 Nachhaltigkeits- und Klimaanpassungs - Check (2)
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