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ZUSAMMENFASSUNG

Im Rahmen der vorliegenden Gerduschimmissions-Untersuchung wurde die zu
erwartende Gerauschsituation rund um das vorgesehene Bebauungsplangebiet
,BP 677 Durchstich IntzestraBe‘ durch StraBen- und Schienenverkehrslarm auf der

Basis von Verkehrsbelastungsdaten ermittelt und beurteilt.
Zusammenfassend ergeben sich folgende Untersuchungsergebnisse:

Verkehrslarm

Nach Durchfiihrung des Bebauungsplanvorhabens (Neubau der StraBe ,Durchstich
IntzestraBe’) ergeben sich rund um das Plangebiet veranderte
Verkehrslarmimmissionen. Insbesondere im Einmindungsbereich IntzestraBe /
Lenneper StraBe ergibt sich durch die Neuplanung eine verbesserte
Gerauschimmissions-Situation.

Der im Bestand bereists Uberschrittene  kritische  Grenzwert  fir
Verkehrslarmimmissionen nach 16. BImSchV von tags =70dB(A) bzw.
nachts = 60 dB(A) wird auch in der Planungssituation, wenn auch in geringerem

Mafe, Uberschritten.

Es ergeben sich auBerhalb des Plangebiets Beurteilungspegel von bis zu 73 dB(A)
im Tages- und 65 dB(A) im Nachtzeitraum.
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Soweit im Rahmen der Beurteilung verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte angesprochen
werden, erfolgt dies grundsatzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen Fachprtfung, die
nicht Gegenstand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist.
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SITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Remscheid beabsichtigt mit der Aufstellung des ,Bebauungsplan 677 -
Durchstich IntzestraRe‘ bzw. mit der 12. Anderung des Flachennutzungsplanes die
Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fir den Neubau einer Straf3e,
welche die direkte Verbindung zwischen dem Knotenpunkt IntzestraBe/
Baisieper StrafBe und der Lenneper Stral3e herstellt.

Ein Ubersichtslageplan mit Kennzeichnung des Plangebiets ist der Anlage 1-1 zu
entnehmen. Die Entwurfsplanung des Bebauungsplans 677 ist in Anlage 1-2

dargestellt.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens soll eine schalltechnische Untersuchung
zur Verkehrslarmsituation im und auBerhalb des Plangebiets, ausgehend von den
umliegenden und neu geplanten StraBen, sowie der westliche gelegenen
Schienenverkehrsstrecke durchgefiihrt werden

Die Beurteilung der Verkehrslarmsituation erfolgt anhand der Grenzwerte der

16. BImSchV ,Verkehrslarmschutzverordnung'.
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GRUNDLAGEN ZUR ERMITTLUNG UND BEURTEILUNG DER
VERKEHRSLARMIMMISSIONEN

Die Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkungen erfolgt im Rahmen der stadte-
baulichen Planung auf der Grundlage der DIN 18005-1 [2]. Im Beiblatt 1 zur
DIN 18005 [3] sind schalltechnische Orientierungswerte enthalten, deren Einhaltung
oder Unterschreitung winschenswert ist, um die mit der Eigenart des betreffenden
Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larm-
belastungen zu erfillen. Fir die Beurteilung ist tags der Zeitraum von 06:00 Uhr bis
22:00 Uhr und nachts von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr zugrunde zu legen.

Fir Verkehrslarmeinwirkungen gelten die folgenden schalltechnischen

Orientierungswerte:

schalltechnische Orientierungswerte in dB(A) bei
Gebietsnutzung Verkehrslarmeinwirkungen gemaB Beiblatt 1 zur DIN 18005-1
Tag Nacht
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 45
Mischgebiet (M) 60 50
Gewerbegebiet (GE) 65 55

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005-1 fir Verkehrslarm

In der DIN 18005 wird darauf hingewiesen, dass der Belang des Schallschutzes bei
der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwagung der Belange als ein
wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen — z.B. dem Gesichtspunkt
der Erhaltung Gberkommener Stadtstrukturen — zu verstehen ist.

Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange
insbesondere in bebauten Gebieten - zu einer entsprechenden Zurilickstellung des
Schallschutzes fihren.

Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 gibt Hinweise, dass sich in vorbelasteten Bereichen,
insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in
Gemengelagen die Orientierungswerte oft nicht einhalten lassen. Wo im Rahmen

der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen
-5-
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werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch
andere geeignete MaBnahmen (z.B. geeignete Gebdudestellung und
Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutz-MaBnahmen) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.

Ggf. kann im Rahmen der Abwéagung in der stadtebaulichen Planung — mit plausibler
Begriindung — eine Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte bis zu
den Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [4])
ohne weitergehende aktive Larmschutz-MaBnahmen zugelassen werden, da die
Immissionsgrenzwerte im Sinne der 16. BImSchV mit gesunden Wohnverhaltnissen
in den jeweiligen Gebietskategorien vereinbar sind.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sollten jedoch ohne weitergehende
MaBnahmen nicht Uberschritten werden.

FUr die umliegenden Wohnbauflachen gelten somit folgende Immissionsgrenzwerte
geman § 2 der 16. BImSchV:

Immissionsgrenzwerte in dB(A)
Gebietsnutzung geman 16. BImSchV
Tag Nacht
Allgemeines Wohngebiet (WA) 59 49
Mischgebiet (M) 64 54
Gewerbegebiet (GE) 69 59

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Verkehrslarm
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VERKEHRSLARMBERECHNUNG

Zur Beurteilung der Gesamt-Verkehrslarmsituation sowie zur Ausarbeitung von ggf.
erforderlichen Hinweisen und MaBnahmen zum Schallimmissionsschutz werden

schalltechnische Berechnungen durchgefiihrt.

Gelandehéhen und Steigungen werden entsprechend des tatsachlichen
Gelandeverlaufs mittels eines digitalisierten Gelandemodells durch das
Berechnungsprogramm CADNA/A [7] berUcksichtigt.

Berechnungsgrundlagen Schienenverkehr

FOr den Schienenverkehr auf der westlich gelegenen Schienenverkehrsstrecke
Nr. 2706 bzw. der nordlich gelegenen Schienenverkehrsstrecke Nr. 2705 werden
die Schienenbelastungsdaten nach den Angaben der DB AG fir den Analyse- und
Prognoseplanfall 2030 [10] ermittelt und bertcksichtigt.

Bezeichnung ID Lw' Zugklassen Vmax
Tag Nacht
(dBA) (dBA) (km/h)
Strecke 2705 RO1 77,4 75,4 |Strecke 2705 - Analyse 2020 90
Strecke 2706 R02 64,3 - Strecke 2706 - Analyse 2020 40
Strecke 2705 RO1 80,2 76,0 |Strecke 2705 - Prognose 2030 90
Strecke 2706 R02 70,9 - Strecke 2706 - Prognose 2030 40

Tabelle 3: Daten Schienenverkehrsstrecken

Die Berechnung des Beurteilungspegel verursacht durch Schienenverkehr erfolgt
nach dem Verfahren der Anlage 2 zur 16. BImSchV ,Berechnung des

Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03)‘.
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Berechnungsverfahren

Die Berechnung der durch den Kfz-Verkehr verursachten Immissionspegel erfolgt
nach dem Teilstlckverfahren der RLS 19 [6]. Danach wird der auf einem
Fahrstreifen flieBende Verkehr als eine Linienschallquelle in 0,5 m Héhe tber der

Mitte des Fahrstreifens betrachtet.

Der Beurteilungspegel eines Teilstlickes der betrachteten Fahrstreifen errechnet
sich geman Gleichung (2) der RLS 19:

L’'=10- 192 1001 - {Lw’i+ 10 lg[li] - DA - DRv1,i - DRV2,it
i

mit

L' langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteil-
stlicks, in dB(A)

l Lange des Fahrstreifenteilstiicks, in m

Da. Dampfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstiick
zum Immissionsort, in dB(A)

DRrvi1,i anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion flr
das Fahrbahnstick, in dB(A)

Drvz; anzusetzender Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion fr

das Fahrbahnstlick, in dB(A)

Darin  ergibt sich  der ladngenbezogene  Schallleistungspegel des
Fahrstreifenteilstiicks anhand Gleichung (4) der RLS 19:

100 - p; - p, 1001 LwPkw(VPkw) 01 - LyLkw1(VLkw1) : 0.1 LwLkw2(VLkw2)
Ly'=10-1g[M] +10-Ig[ o B AL e e 4, i ]- 30
mit
M stindliche Verkehrsstéarke der Quellenlinie, in Kfz/h
Lw,FzG Schallleistungspegel flir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkw1 und Lkw2) bei der Geschwindigkeit vrza, in dB(A)
VFzG(VFzG) Geschwindigkeit der Fahrzeuge, in km/h
p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1, in %
P2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2, in %
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Bei der Ermittlung des Schallleistungspegels fir Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe
FzG sind nach Gleichung (5) der RLS 19 weiterflihrend zusatzliche Korrekturen fr
den StraBendeckschichttyp, die Langsneigung, den Knotenpunkttyp sowie ein

Zuschlag fur Mehrfachreflexionen zu berticksichtigen:

Lwrac(Vezg) = Lworac(Vez) + Dspsorrza(Veza) + Dinpzc(9Vre) + Dkrr(X) + Drgp(hpepw)

mit
Lwo,FzG(VFzG) Grundwert fur den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der
Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit vrza, in dB(A)

Dsb,sDT,FzG(VFzG) Korrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT, die Fahrzeug-
gruppe FzG und die Geschwindigkeit vrza, in dB(A)

DiNFzG(VFzaG) Korrektur fir die LaAngsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG
und die Geschwindigkeit vrzg, in dB(A)

Dk kT(X) Korrektur fir den Knotenpunkityp KT in Abh&ngigkeit von der
Entfernung zum Knotenpunkt x, in dB(A)

Drefi(W,hBeb) Zuschlag fur die Mehrfachreflexion bei einer Bebauungshéhe
heeb und dem Abstand der reflektierenden Flache w, in dB(A)

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit Hilfe der Immissionsprognose-
Software CADNA/A.
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Die Ausgangsdaten fir die Untersuchungen zum StraBenverkehr wurden durch das

Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Nr. 677 [11] zur Verfligung gestellt.

Darauf aufbauend werden die im Folgenden aufgelisteten Verkehrshaufigkeiten

rechnerisch in verschiedenen Varianten-Betrachtungen bertcksichtigt.

Variante 1: Bestandssituation (Analysefall)

StraBen- D Verkehrsstérke Verkehrsstarke Verkehrsstéarke
abschnitt gesamt PKW LKW
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
(6-22) (22-6) (6-22) (22-6) (6-22) (22-6)
[Kfz/16h] | [Kfz/8h] | [Pkw/16h] | [Pkw/8h] | [Lkw/16h] | [Lkw/8h]
Jan-Wellem-StraBBe Str01 2047 170 2044 170 3 0
Baisieper StraBBe Str02 6006 498 5885 491 121 7
IntzestraBe Sud Str03 5848 482 5623 469 225 13
IntzestraBBe Str04 8670 716 8376 699 294 17
Lenneper StraBe westl. Intzestr. Str05 17865 1467 16945 1414 920 53
Lenneper StraBe &stl. Intzestr. Str07 10483 858 9823 820 660 38
IntzestraBe - Bricke Str08 9852 814 9555 797 297 17

Tabelle 4: Verkehrsmengen Analysefall

Als zuldssige Hochstgeschwindigkeit fir die StraBen wird 50 km/h fir Pkw und Lkw

berlcksichtigt. Als Fahrbahnoberflache wird ein ebener Fahrbahnbelag mit einer
StraBendeckschichtkorrektur geman RLS 19 von AL = 0 dB berlicksichtigt.

Die Ermittlung des Anteils des Schwerverkehrs der Fahrzeuggruppen Lkw1 p1 und
Lkw2 pz in % erfolgt anhand der Standardwerte der Tabelle 2 der RLS 19.

Bezeichnung ID L Zahldaten genaue Zahldaten StraBendeckschichtkorr.

Tag |Nacht| DTV | Str.gatt. M p1 (%) P2 (%) Ymax. o Dso,sotrzg(v) [dB]
dB(A) | dB(A) Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht] (km/h) Pkw Lkw
Jan-Wellem-StraBe Str01 | 74,5 | 66,7 | 2217 | Gemeindestr.| 127,9 | 21,3 0,1 0,0 0,1 0,0 50 1 0,0 0,0
Baisieper StraBBe Str02 | 79,4 | 71,6 | 6504 | Gemeindestr. | 375,4 | 62,3 0,9 0,6 0,6 0,8 50 1 0,0 0,0
IntzestraBe Sud Str03 | 79,7 | 71,7 | 6330 | Gemeindestr. | 365,5 [ 60,3 1,6 1,2 2,2 1,5 50 1 0,0 0,0
IntzestraBe Str04 | 81,3 | 73,4 | 9386 | Gemeindestr. | 541,9 | 89,5 1,4 1,0 1,9 1,4 50 1 0,0 0,0
Lenneper StraBe westl. Intzestr.] Str05 | 84,8 | 76,7 | 19332| Landesstr. |1116,6| 1834 | 1,9 1,6 3.2 2,0 50 1 0,0 0,0
Lenneper StraBe ostl. Intzestr. | Str07 | 82,6 | 74,5 | 9823 | Landesstr. 6552 | 107,3 | 2,4 2,0 3,9 2,4 50 1 0,0 0,0
IntzestraBe - Briicke Str08 | 81,8 | 73,9 | 10666 | Gemeindestr.| 615,8 | 101,8 | 1,3 0,9 1,7 1,2 50 1 0,0 0,0

Tabelle 5: Eingabedaten zum StraBenverkehr - Analysefall

-10 -
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Variante 2: Prognoseplanfall Durchstich IntzestraBe
StraBen- D Verkehrsstarke Verkehrsstarke Verkehrsstarke
abschnitt gesamt PKW LKW
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
(6-22) (22-6) (6-22) (22-6) (6-22) (22-6)
[Kfz/16h] | [Kfz/8h] | [Pkw/16h] | [Pkw/8h] | [Lkw/16h] | [Lkw/8h]
Jan-Wellem-StraBe Str01 2149 179 2146 179 3 0
Baisieper StraBBe Str02 6323 523 6179 515 144 8
IntzestraBe Sud Str03 6175 507 5903 492 272 15
IntzestraBe Str04 2149 179 2146 179 3 0
Lenneper StraBe westl. Intzestr. Str05 18898 1547 17793 1484 1105 63
Lenneper StraBe zw. Intzestr. alt/neu| Str06 20213 1657 19105 1594 1108 63
Lenneper StraBe &stl. Intzestr. Str07 11108 906 10315 861 793 45
Durchstich Intzestr. Str09 10391 857 10033 837 358 20

Tabelle 6: Verkehrsmengen Prognosefall

Als zulassige Hochstgeschwindigkeit fir die StraBen wird 50 km/h fir Pkw und Lkw
bertcksichtigt. Als Fahrbahnoberflache wird ein ebener Fahrbahnbelag mit einer
StraBendeckschichtkorrektur geman RLS 19 von AL = 0 dB berlcksichtigt.

Die Ermittlung des Anteils des Schwerverkehrs der Fahrzeuggruppen Lkw1 p1 und
Lkw2 pz in % erfolgt anhand der Standardwerte der Tabelle 2 der RLS 19.

Bezeichnung ID L' Zahldaten genaue Zahldaten StraBendeckschichtkorr.

Tag | Nacht| DTV |  Str.gatt. M p1 (%) p2 (%) Ymax. o7 | Peosoress(v) [9B]
dB(A) | dB(A) Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| (km/h) Pkw Lkw
Jan-Wellem-StraBe Str01 | 74,8 | 66,9 | 2328 | Gemeindestr.| 134,3 | 22,4 0,1 0,0 0,1 0,0 50 1 0,0 0,0
Baisieper StraBe Str02 | 79,8 | 71,9 | 6846 | Gemeindestr.| 3952 | 65,4 1,0 0,7 1,3 0,9 50 1 0,0 0,0
IntzestraBe Sud Str03 | 80,0 | 72,0 | 6682 | Gemeindestr.| 3859 | 63,4 1,9 1,3 25 1,7 50 1 0,0 0,0
IntzestraBe Str04 | 74,8 | 66,9 | 2328 | Gemeindestr.| 1343 | 22,4 | 0,1 0,0 0,1 0,0 50 1 0,0 0,0
Lenneper StraBe westl. Intzestr.| Str05| 85,1 | 77,0 | 18898| Landesstr. |1181,1| 193,4 | 2,2 1,9 3,6 2,2 50 1 0,0 0,0
Lenneper StraBe zw. Intzestr. alf Str06 | 85,4 | 77,2 |21870| Landesstr. |1263,3| 207,1 | 2,1 1,7 3.4 21 50 1 0,0 0,0
Lenneper StraBe 6stl. Intzestr. | Str07 | 83,0 | 74,8 |12014| Landesstr. | 694,3 | 113,3 | 2,7 2,3 45 2,7 50 1 0,0 0,0
Durchstich Intzestr. Str09 | 82,1 | 74,1 | 11248 | Gemeindestr. | 649,4 | 1071 1,5 1,0 2,0 1,3 50 1 0,0 0,0

Tabelle 7: Eingabedaten zum StraBenverkehr - Prognosefall

-11 -
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Variante 3: Prognoseplanfall Durchstich Intzestral3e,

Bericksichtigung Asphaltbeton AC11

In einer dritten Berechnungsvariante werden die Verkehrsmengen des
Prognosefalls (siehe Tab. 6), jedoch beim ,Durchstich Intzestral’e' sowie auf der
Lenneper StraBe (siehe rot markierte Bereiche in Bild1) mit der
Fahrbahnoberflache ,Asphaltbeton < AC11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13° mit einer
StraBendeckschichtkorrektur gemaB RLS 19, Tab. 4a, Zeile4 von
AL = - 2,7 dB (Pkw) bzw. - 1,9 dB (Lkw), berlicksichtigt.

Die Ermittlung des Anteils des Schwerverkehrs der Fahrzeuggruppen Lkw1 p1 und
Lkw2 pz2 in % erfolgt anhand der Standardwerte der Tabelle 2 der RLS 19.

Bezeichnung ID Ly Zahldaten genaue Zahldaten StraBendeckschichtkorr.

Tag |Nacht| DTV | Str.gatt. M p1 (%) p2 (%) Ymax ot Dasp sor fzo(v) [dB]
dB(A) | dB(A) Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| (km/h) Pkw Lkw
Jan-Wellem-StraBe Str01 | 74,8 | 66,9 | 2328 | Gemeindestr.| 134,3 | 22,4 | 0,1 0,0 0,1 0,0 50 1 0,0 0,0
Baisieper StraBe Str02| 79,8 | 71,9 | 6846 | Gemeindestr.| 3952 | 654 | 1,0 0,7 1,3 0,9 50 1 0,0 0,0
IntzestraBe Sid Str03 | 80,0 | 72,0 | 6682 | Gemeindestr. | 385,9 | 63,4 1,9 1,3 2,5 1,7 50 1 0,0 0,0
IntzestraBe Str04 | 74,8 | 66,9 | 2328 | Gemeindestr.| 1343 | 22,4 | 0,1 0,0 0,1 0,0 50 1 0,0 0,0
Lenneper StraBe westl. Intzestr. Str05a| 82,6 | 74,4 |18898| Landesstr. |1181,1| 193,4 | 2,2 1,9 3,6 2,2 50 4 -2,7 -1,9
Lenneper StraBe westl. Plangebiet Str05b| 85,1 | 77,0 | 18898| Landesstr. |1181,1| 193,4 | 2,2 1,9 3,6 2,2 50 1 0,0 0,0
Lenneper StraBe zw. Intzestr. alt/neu | Str06 | 82,9 | 74,7 |21870| Landesstr. |1263,3| 207,1 2,1 1,7 3,4 21 50 4 -2,7 -1,9
Lenneper StraBe 6stl. Intzestr. - AC11|Str07a| 80,6 | 72,3 | 12014| Landesstr. 694,3 | 1133 | 2,7 2,3 4,5 2,7 50 4 -2,7 -1,9
Lenneper StraBe 6stl. Plangebiet Str07b| 83,0 [ 74,8 |12014| Landesstr. | 694,3 | 113,3 | 2,7 2,3 4,5 2,7 50 1 0,0 0,0
Durchstich Intzestr. Str09 | 79,6 | 71,5 | 11248 Gemeindestr. | 649,4 | 107,1 1,5 1,0 2,0 1,3 50 4 -2,7 -1,9

Tabelle 8: Eingabedaten zum StraBBenverkehr - Prognosefall mit Asphaltbeton AC11
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BERECHNUNGSERGEBNISSE UND BEURTEILUNG VERKEHRSLARM

Die Ergebnisse der Berechnungen zum Verkehrslarm sind den Anlagen 2 bis 4 zu
entnehmen.

Die Gerauschsituationen werden getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum in
Form von Rasterlarmkarten flachenhaft im gesamten Untersuchungsgebiet

dargestellt. Die Darstellungen erfolgen fir das maBgebliche 1. OG.

Beurteilung Bestandssituation

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass bereits im Bestand erhebliche
Uberschreitungen der Gerauschimmissions-Grenzwerte nach 16. BlmSchV
vorliegen. Es zeigen sich im Tageszeitraum Beurteilungspegel = 75 dB(A) bzw. im
Nachtzeitraum Beurteilungspegel =67 dB(A), welche somit deutlich Uber den
anerkannten Grenzwerten zur Gesundheitsgefédhrdung liegen.

(siehe Anlage 2)

Beurteilung Prognosesituation

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass sich in der Prognosefallsituation unter
Berlcksichtigung der neuen StraBenfihrung (,Durchstich IntzestraBe®) eine
Erhdhung der Verkehrslarmimmissionen an den maBgeblichen Immissionsorten
ergibt. Auch hier sind Beurteilungspegel von =75 dB(A) im Tageszeitraum und
= 67 dB(A) im Nachtzeitraum zu erwarten, wobei den im Bestand bereits deutlich
Uberschrittenen Grenzwerten der 16. BImSchV eine weitere Verkehrslarmerhéhung
zu Grunde liegt.

(siehe Anlage 3)

-13 -



BNr.7567-1 H 2021 vom 25.08.2022

iTAB

Prognosesituation unter Bertcksichtigung ,AC11 Asphalt’

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass sich unter Berlcksichtigung der
Verwendung eines Asphalts vom Typ AC11 (StraBendeckschichtkorrektur geman
Tab. 4a, Zeile 4 der RLS 19) ebenfalls eine deutliche Uberschreitung der
Gerauschimmissions-Grenzwerte nach 16. BImSchV im Tages- und Nachtzeitraum
ergibt.

Die Uberschreitung fallt mit Beurteilungspegeln im Tageszeitraum von bis zu
73 dB(A) und im Nachtzeitraum von bis zu 65 dB(A) allerdings wesentlich geringer
aus und stellt somit eine deutliche Verbesserung (Verringerung der
Gerauschimmissionen im Prognosefall von bis zu AL = 2,5 dB(A)) gegenlber der

Bestandssituation dar.

Insgesamt zeigt sich unter Verwendung des ,Asphaltbetons AC11 nach ZTV
Asphalt-StB 07/13° nach Durchfiihrung des Bebauungsplanvorhabens mit dem
Durchstich der IntzestraBBe und unter Berticksichtigung der Prognoseverkehrsdaten
mit  deutlich erhdhtem  Verkehrsautfkommen gegentber der heutigen
Bestandssituation, eine deutlich verbesserte Gerduschimmissions-Situation an der

umliegenden vorhandenen Wohnbebauung.
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DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau

Ausgabe Juli 2002 Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die
Planung

Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau

Ausgabe Mai 1987 Schalltechnische Orientierungswerte fr
die stadtebauliche Planung
- Berechnungsverfahren -

16. BImSchV Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung

Ausgabe Nov 2020 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung)

DIN ISO 9613-2 Akustik

Ausgabe Okt. 1999 Dampfung des Schalls bei der
Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines
Berechnungsverfahren

RLS-19 Richtlinie fir den Larmschutz an Stra3en

Ausgabe 2019

CADNA/A Computerprogramm zur Ermittlung von

Larmimmissionen, DATAKUSTIK GmbH
Version 2021/MR 2

Von der Stadt Remscheid zur Verflgung gestellte Planunterlagen,
Bebauungsplanentwurf B-Plan 677 Durchstich IntzestraBBe, Juni 2022

Abstimmungen mit der Stadt Remscheid und Ortsbesichtigung am 23.03.2021
Verkehrsdatenauskunft der DB AG vom 09.06.2021

Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Nr. 677, abvi Verkehrsplanung, Bochum
vom 16.07.2021
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7. ANLAGEN
- Anlage 1-1: Lageplan mit Luftbild
- Anlage 1-2: Geltungsbereich Bebauungsplan
- Anlage 2-1: Rasterlarmkarte Analysefall, Tageszeitraum
- Anlage 2-2: Rasterlarmkarte Analysefall, Nachtzeitraum
- Anlage 3-1: Rasterlarmkarte Prognosefall, Tageszeitraum
- Anlage 3-2: Rasterlarmkarte Prognosefall, Nachtzeitraum

- Anlage 4-1:

- Anlage 4-2:

Rasterlarmkarte Prognosefall unter Verwendung Asphaltbeton AC11,
Tageszeitraum

Rasterlarmkarte Prognosefall unter Verwendung Asphaltbeton AC11,
Nachtzeitraum
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BNr. 7567-1 Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des Anlage 1-1
Bebauungsplan Nr. 677, 42859 Remscheid

Lageplan mit zugehdérigem Luftbild — ohne MaBstab
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Anlage 1-2

42859 Remscheid

b

Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des
Bebauungsplan Nr. 677

Entwurf Bebauungsplan Nr. 677 — MaBstab verkleinert
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